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@ Vorrichtung fur den Transport und/oder die Aufbewahrung von Stuckgut 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur den 
Transport und/oder die Aufbewahrung von Stuckgut, sowie 
eine zugehorige Ent- bzw. Beladevorrichtung fur eine Trans- 
port- und/oder Aufbewahrvorrichtung und auch ein entspre- 
chendes Verfahren zom Be- und Entladen der Vorrichtung. 
Um eine Vorrichtung fur den Transport und die Aufbewah- 
rung von Stuckgutern, ebenso wie ein entsprechendes 
Verfahren zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu 
schaffen, wefche ein schnelles, einfaches und platzsparen- 
des Be- und Entladen mit Stuckgutern ermoglichen, wtrd 
erfindungsgemaB vorgeschlagen, daB die Vorrichtung eine 
zusammenlegbare Bahn aus Folien- oder Gewebematerial 
aufweist, welche unter Bildung mindestens einer im wesent- 
lichen U-fornnigen Tasche (1) zusammengelegt ist, in wel- 
cher das Stuckgut aufnehmbar ist. sowie durch eine Aufhan- 
geeinrichtung am oberen Ende der Taschen, welche an 

■ mindestens einer an einem Grundaufbau (6) befesttgten 

f Aufhangevorrichtung aufhangbar ist. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung 
fur den Transport und die Aufbewahrung von Stuckgut. 
Ebenso betrifft die vorliegende Erfindung ein Verfahren 5 
2um Be- und Entiaden einer entsprechend ausgestalte- 
ten Vorrichtung. 

An derartige Transport- und Aufbewahrungssysteme 
gibt es in der Praxis je nach der Art des Stuckgutes sehr 
unterschiedliche Anforderungen. Unempfindliche 10 
Stuckguter konnen in Kisten, Kartons oder auf Ladefia- 
chen von LKW's gestapelt oder aufeinandergeschiittet 
werden. Der Transport und die Lagerung von empfindli- 
chen Stuckgut ist jedoch wesentlich aufwendiger. In der 
Industrie wird eine Vielzahl von Fertigieilen und Halb- 15 
fertigteilen gefertigt, die anschlieBend eines Weiter- 
transportes oder einer Zwischenlagerung bedurfen. 
Hierbei kann man beispielsweise an bestimmie Einzel- 
teile bei der Kraftfahrzeughersiellung denken. So wer- 
den Getriebeteile oft in groQer Entfernung von dem 20 
Werk hergesielit, in welchem das Getriebe montiert 
und/oder zusammengesetzt wird. Auch Karosserieteile. 
wie zum Beispiel die Turen eines PKW werden in der 
Regel nicht in unmittelbarer Nahe der FeriigungsstraBe 
hergestellt, wo sie an dem entsprechenden Fahrzeug 25 
angebracht werden. Andere Beispiele fur derartiges 
Stuckgut sind Dichtungsscheiben, Lagerschalen und vie- 
!e andere Teile. die empfindliche Oberflachen haben, 
welche beim beliebigen Aufeinanderstapeln oder 
-schiitten der Gegenstande verkratzt oder sonstwie be- 30 
schadigt wurden. Derzeil wird stoB- und beruhrungs- 
empfindliches Stiickgui fur den Transport uber langere 
Strecken und auch fur die Lagerung zumeist sehr auf- 
wendig verpackt Transportkisten oder -kartons erhal- 
ten dazu einen speziell geformten Einsatz. im allgemei- 35 
nen aus Polystyrol. welcher der Form des Stuckgutes 
angepaOt isi und dessen empfindliche Teile oder Fla- 
chen in sicherem Absiand von anderen Gegenstanden 
hall. Gelegentlich findei anstelle eines oder mehrerer 
speziell geformter Poiysiyrolblocke auch eine Schiit- 40 
lung aus kleineren Polystyrolchips Verwendung, in der 
Regel jedoch nur fur die Verpackung eines einzelnen 
Teils in einem groBeren Behalter. Entsprechende Kisten 
und/oder Kartons werden dann zum Beispiel in LKW's 
oder Eisenwaggons verladen und transponiert, mussen 45 
anschlieBend entiaden werden und das Siiickgut wird 
dann bei Bedarf den einzelnen Verpackungsbehaltern 
entnommen. Dies ist eine relaiiv aufwendige und teure 
Vorgehensweise. Der Plaizbedarf beim Transport ist 
urn ein vielfaches hoher als es dem Gesamivolumen der 50 
transportierten Stuckguter entspricht, weil die Verpak- 
kungen der Stuckguter sehr voluminos sind. AuBerdem 
werden beim Entiaden und beim Auspacken der Stiick- 
guier die Verpackungen oftmals beschadigt und sind 
dann fiir eine Wiederverwendung nicht geeignei. Selbst 55 
wenn sie jedoch unbeschadigt bleiben. mussen die lee- 
ren Verpackungen in einer weiteren Transporifahrt 
wieder an den Ursprungsori der Stuckguter zuriick- 
transportieri werden, was einer Leerfahrt eines entspre- 
chenden LKW oder Eisenbahnwaggons gleich kommt. eo 
SchlieBlich ist auch der Verpackungsvorgang und auch 
das Auspacken der Gegenstande relativ zeitaufwendig, 
personalintensiv und dementsprechend teuer. 

Gegenuber diesem Stand der Technik liegt der vorlie- 
genden Erfindung die Aufgabe zugrunde. eine Vorrich- 65 
tung fur den Transport und die Aufbewahrung von 
Stuckgutern, ebenso wie ein entsprechendes Verfahren 
zum Be- und Entiaden dieser Vorrichtung zu schaffen, 
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welche ein schnelles, einfaches und platzsparendes Be- 
und Entiaden mit Siiickgutern ermoglichen. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung gelost, 
die gekennzeichnet ist durch eine zusammenlegbare 
Bahn aus Folien- oder Gewebematerial welche unier 
Bildung mindesiens einer im wesenilichen U-formigen 
Tasche zusammengelegt ist. in welcher das Stuckgut 
aufnehmbar ist, sowie durch eine Aufhangeeinrichtung 
am oberen Ende der U-Schenkel der Tasche, wobei die 
Aufhangeeinrichtung an einer an einem Grundaufbau 
befestigten Aufhangevorrichtung aufhangbar ist. 

Das Stuckgut wird einfach in die von der Folien- oder 
Gewebebahn gebildete, U-formige Tasche eingeiegi, 
die dann wiederum an den oberen Enden der U-Schen- 
kel aufgehangt wird. Dabei legt sich die Folien- oder 
Gewebebahn um das Stiickgut herum und an dieses an, 
so daB die aufgehangte Tasche nicht wesentlich mehr 
Platz beanspruchi als das eingelegte Stuckgut selbst. Je 
nach der Art des zu transporiierenden Stuckgutmateri- 
als konnen die Folien- oder Gewebebahnen selbsiver- 
siandlich auch gefiittert bzw. gepolstert sein, wobei 
durch die gefullte Tasche immer noch verhaltnismaBig 
wenig Volumen beansprucht wird. ZweckmaBigerweise 
sind an den oberen Enden der U-Schenkel Schlaufen 
vorgesehen, die das Aufhangen der Taschen erleichtern. 
Bevorzugt ist dabei eine Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung, bei welcher die Schlaufe durch die Verbindung 
der U-Schenkel benachbarter Taschen gebildet wird. 
Am zweckmaBigsten verwendet man hierfiir einfach ei- 
ne durchgehende Gewebebahn. die zickzackformig in 
einer Reihe aufeinanderfolgender U-formiger Taschen 
zusammengelegt wird, wobei der Ubergang eines 
U-Schenkels einer Tasche zu dem ihr zugewandien 
U-Schenkel der nachst benachbarien Tasche die er- 
wahnte Schlaufe biidet. Falls gewunscht, kann diese 
Schlaufe durch einen sogenannten Abnaher fixiert wer- 
den. Die Schlaufen brauchen in Querrichiung der Ta- 
schen allerdings nicht durchgehend zu sein. sondern es 
konnen zweckmaBigerweise in Querrichtung uber die 
Breite der Tasche mehrere Schlaufen angeordnei sein. 
wobei die Schlaufen an den gegeniiberliegenden 
U-Schenkein einer Tasche zweckmaBigerweise zuein- 
ander versetzt sind, so daB beim Zusammenlegen dem 
beiden Schenkel der Tasche an ihren oberen Enden die 
Schlaufen der einen Seite zwischen denen der anderen 
Seiie liegen und in Querrichtung hintereinander ausge- 
richtet werden konnen. 

Die erfindungsgemaBe Aufhangeeinrichtung ist 
zweckmaBigerweise eine mil den Enden der Schlaufe 
verbindbare und sich in Querrichtung iiber die Breite 
der Bahn bzw. der Tasche hinweg erstreckende Stange. 
deren Enden an gegeniiberliegenden Aufhangepunkten 
aufhangbar sind. Die Aufhangepunkte fur die Taschen 
bzw. fiir die Enden der Stange sind zweckmaBigerweise 
an zwei parallelen, am Grundaufbau befestigbaren 
Schienen angeordnet, Es versieht sich, daB die Lange 
der Tragestangen dann in etwa dem lichien Abstand 
zwischen den Schienen entspricht. damit die Enden der 
Stange an den entlang der Schienen angeordneten Auf- 
hangpunkien aufhangbar sind. 

Dabei weisen die Schienen zweckmaBigerweise eine 
Reihe von Rastsieilen als Aufhangepunkte auf. 

Bevorzugt ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung, 
bei welcher die Schienen im Profil C-formig sind, und 
zwar so, daB die freien Enden des X" soweit herumge- 
zogen sind, daB sie aufeinander zulaufen. Sie bilden 
dann ein Profil mit einem Langsschiitz, das sich in sei- 
nem Inneren hinter dem Schliiz erweitert. In einem sol- 
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chen Fall konnen die Haltesiangen beispielsweise ein 
verdicktes Ende bzw, eine Einschniirung im kurzen Ab- 
stand von ihren Enden oder aber siirnseitig angebrachte 
Rollen mit zur Langsrichtung der Stange im wesentli- 
chen parallelen Achsen haben, wobei entweder die ver- 
dickten Enden oder aber die Rollen stirnseiiig in das 
C-Profil eingefiihrt werden. wobei sich die Einschnu- 
rung bzw. die Welle der Rolle durch den im C-Profil 
gebildeten Schlitz zur Haliestange bin erstreckt. 

Als Grundaufbau fur die Anbringung der Aufhange- 
vorrichtung bzw. der zuletzt erwahnten Schienen kann 
man zweckmaQigerweise einen LKW-Aufbau verwen- 
den. Der Grundaufbau kann jedoch auch ein im wesent- 
lichen einen Quader aufspannender Rahmen sein, der an 
zwei gegenuberliegenden oberen Kanten bzw. in deren 
Nahe zwei sich parallel erstreckende Aufhangevorrich- 
lungen, insbesondere die eben erwahnten Schienen, auf- 
weist. Dabei sollten die AuBenmaQe des aufgespannten 
Rahmens einem SiandardmaB enisprechen. so daB einer 
oder mehrere derartige Rahmen in entsprechend sian- 
dardisierten groOeren Behaltern bzw. Containern plaiz- 
sparend aufgenommen werden konnen. Die Aufhiinge- 
vorrichtung kann auch unmitielbar in einem Wechsel- 
coniainer angeordnet sein. der sowohl auf LKW als 
auch auf Eisenbahnwaggons oder Schiffen iransportiert 
werden kann. 

Der erwahnie Rahmen sollte zumindest an einer 
Stirnseiie offen sein, damii von dieser Seite her die 
U-formigen Taschen leicht in den Rahmen etngescho- 
ben werden konnen. Der Rahmen kann auch. abgesehen 
von etwaigen Versiarkungsstreben, an seiner Oberseite 
offen sein. Das Profil der C-Schienen sollten zumindest 
an einem Ende, vorzugsweise an beiden Enden bzw. in 
der Nahe der Enden Verriegelungen aufweisen, welche 
den freien C-Querschnitt der Schienen mindestens teil- 
weise verschlieBen. Sind namlich die verdickten Enden 
der Haltestangen oder aber entsprechend passende 
Rollen in das C-Profi! eingeschoben, so kann man sie 
durch SchlieBen der Verriegelungen in dem Proftl si- 
chern. damit sie wahrend des Transportes nicht aus den 
Stirnseiten C-Schienen herausrutschen. Daruber hinaus 
konnen weiterc Verriegelungen entlang der C-Schienen 
oder ahnlicher Aufhangvorrichtungen vorgesehen sein. 
um die aufgehangten Taschen einzein oder gruppenwei- 
se gegen Verrutschen zu sichern. 

Der Rahmenaufbau wird zweckmaQigerweise als eine 
zusammenklappbare Scherengitter- oder Fachwerk- 
konsiruktion gewahlt. Auf diese Weise span kann man 
Rucktransport der leeren Taschen und der entsprechen- 
den Rahmen Platz einsparen. der fur den Transport an- 
derer Gegenstande zur Verfugung sieht. GemaB der 
vorliegenden Erfindung weist eine Tasche bzw. weisen 
eine Reihe aus einer kontinuierlichen Bahn gefertigte 
Taschen zweckmaBigerweise an einem der auBersten 
Taschenenden ein Stuck uberstehendes Bahnende auf. 
das uber die gefullten Taschen zuriickklappbar ist und 
so deren Oberseite abdeckt. 

Weiterhin ist eine Ausfiihrungsform der Erfindung 
bevorzugt, bei welcher die einzelnen Taschen einer kon- 
tinuierlichen Bahn erst dadurch definiert werden. daB 
die Bahn uber sich quer zur Bahn erstreckende Trage- 
stangen gelegi und der jeweils auf einer Tragestange 
aufliegende Abschnitt der Bahn mit einer im Quer- 
schnitt im wesentlichen U-formigen Haltekiammer auf 
der Tragestange fixiert wird. Die GroBe der Tasche 
wird dann jeweils durch die Lange des Bahnabschnittes 
definiert. der sich zwischen zwei benachbarten Trage- 
stangen erstreckt, Durch Abnehmen und Versetzen der 



Halteklammern kann man so aus einer langen. kontinu- 
ierlichen Bahn eine Reihe aufeinanderfolgender U-for- 
miger Taschen erzeugen, deren GroQe variabel ist und 
entlang der Taschenreihe variieren kann. 
5 Die seitlichen Offnungen der U-formigen Taschen 
konnen durch vorzugsweise abnehmbare Faltbogen 
verschlossen sein. Die Form derartiger Taschen ist im 
Prinzip aus Hangeregistraturen bekannt, die teilweise 
auch sogenannte "Leinenfrosche" aufweise, welche die 

10 seitlichen Offnungen der Taschen von Hangeregistratu- 
ren verschlieBen. In ahnlicher Weise sollen auch die 
Faltbogen gemaB der vorliegenden Erfindung seitliche 
Offnungen der Taschen verschlieBen. Dabei sollen diese 
Faltbogen doch vorzugsweise abnehmbar sein. sie kon- 

15 nen beispielsweise mit Druckknopfen oder dergleichen 
seitlich an den Taschen befestigt werden. 

GemaB einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sind an den Wanden der Taschen kleinere Zusatz- 
taschen vorgesehen. Die Taschen konnen dann wahl- 

20 weise fiir den Transport groQerer Stiickguter in den von 
der Bahn gebildeten U-formigen Taschen als auch fiir 
den Transport kleinerer Stiickguter in den zusatzlichen 
kleineren Taschen verwendet werden. 

Die vorliegende Erfindung sieht weiterhin eine Ent- 

25 bzw. Beladevorrichtung vor, welche zwei in den Grund- 
aufbau einfiihrbare Ladeschienen hat, die unierhalb der 
Aufhangestange zwischen den Taschen und der Aufhan- 
gevorrichtung bzw. den Aufhangeschienen in den 
Grundaufbau einschiebbar sind, wobei mindestens die 

30 am weitesten im inneren des Grundaufbaus befindliche 
Tasche bzw. deren Tragestange mit den einfahrbaren 
Schienen verrastbar ist, so daB die Taschen nach dem 
Verrasten der am weitesten innen liegende Tragestange 
durch Zuriickfahren der Ladeschienen bzw. der Enila- 

35 devorrichtung aus dem Grundaufbau herausnehmbar 
sind, wobei spatestens beim Herausgleiten aus dem 
Grundaufbau die Enden der Tragestangen auf die Lade- 
schienen zu liegen kommen. 

Eine alternative Be- und Entladevorrichtung besteht 

40 aus einem im wesentlichen rechteckigen Laderahmen, 
der mit seinem unteren Ende an dem unieren Ende der 
Stirnseite des Grundaufbaus bzw. Rahmens schwenkbar 
angelenkt ist. Die MaBe des Laderahmens 30 sind in 
etwa den MaBen der Stirnseiie des Grundaufbaus ange- 

45 paQt, Am oberen Ende des Laderahmens sind Einrich- 
tungen zur Aufnahme einer Tragestange vorgesehen. 
Der Laderahmen wird an den Grundaufbau bzw. Rah- 
men herangekiappt, dann wird die am weitesten vorn 
liegende Tragestange in dem Rahmen bzw. Grundauf- 

50 bau in den Laderahmen uberfuhrt. der anschlieBend 
wieder von dem Grundaufbau weggeklappt wird und 
dabei die erste Tragestange der am weitesten vom lie- 
genden Tasche mitnimmt, die dabei geoffnet wird und 
zum Be- bzw. Eniladen zuganglich ist. Vorzugsweise 

55 wird der Laderahmen in einer Schragsteilung durch eine 
Sicherungskette gesicheri. Die Aufnahmeeinrichtung 
fiir die Tragestange ist vorzugsweise ahnlich ausgebil- 
det wie die enisprechenden Haherungen in dem Rah- 
men selbst und haben vorzugsweise die Form von 

60 C-formigen Profilschienen, in weichen die an den Enden 
von Tragestangen aufgenommenen Rollen laufen kon- 
nen. Ein Sicherungsbolzen oder dergleichen sorgi dabei 
dafiir, daB die eine Tragestange einer jeweils aufklap- 
penden Tasche am oberen Ende des Laderahmens gesi- 

65 chert ist. AuBerdem ist zweckmaBigerweise eine Verrie- 
gelungsvorrichtung vorgesehen, weiche bei wegge- 
klapptem Laderahmen das Herausnehmen oder Her- 
ausgleiten der am weitesten vorn liegenden Tragesian- 
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ge im Grundaufbau verhindert. Diese Verriegelungs- fuhrungsformen und der dazugehorigen Figuren, 

vorrichtung kann dabei in der bevorzugten Ausfuh- Es zeigen: 

rungsformsogestaltetsein, daBsiedurch Heranklappen Rg. 1 schematisch eine Reihe U-formiger Taschen, 

des Laderahmens betatigt, d. h. entriegeit wird» so daO in die aus einer Gewebebahn gebildet sind sowie eine Aus- 

diesem Zustand das Uberfuhren von Tragestangen von 5 schnittvergroBerung hieraus, 

dem Grundaufbau in den Laderahmen und umgekehrt Fig. 2 eine Reihe U-formiger Taschen, die aus einer 

moglich isi. langen, durchgehenden Bahn gebildet werden, wobei 

Das entsprechende Verfahren zum Beladen und Ent- die TaschengroBe variabel ist, 

laden eines Grundaufbaus mit zwei parallelen Schienen Fig. 3a — c verschiedene Ansichten einer an C-Profii- 

ais Aufhangvorrichtung, an welchen die Enden von Tra- 10 schienen angeordneien Taschenreihe. 

gestangen gehaltert sind, welche im wesentlichen U-for- Fig. 4 eine Draufsicht auf die Wand einer Tasche mil 

mige Taschen tragen, ist dadurch gekennzeichnet, daB aufgenahten kleineren Taschen, 

Fig. 5 einen Langsschniit durch eine Reihe von Ta- 

a) zum Entladen schen nach Fig. 4, 

zwei Ladeschienen unterhalb der Tragestangen 15 Fig. 6 — 8 verschiedene Details eines Klapprahmens 

und zwischen den U-formigen Taschen und den zur Haiterung und Aufnahme der Taschen und 

Schienen des Grundaufbaus in diesen eingefiihrt Fig. 9— 1 1 die Funktion eines Laderahmens, mit Hilfe 

werden und zwar so weit, bis sich die Ladeschienen dessen der Rahmen 6 entladen und beschickt werden 

unter alle in dem Grundaufbau befindlichen Trage- kann. 

stangen erstreckt, woraufhin die am weitesten in- 20 In Fig. 1 ist schematisch eine Reihe U-formiger Ta- 

nen im Grundaufbau liegende Tragestange mit den schen dargestellt, die aus einem flexiblen Material, zum 

darunter befindlichen Ladeschienen verrastei wird Beispiel einer Folien- oder Gewebebahn hergestellt 

und anschlieBend die Ladeschienen aus dem sind. Ein Ausschnitt des oberen Endbereiches einer Ta- 

Grundaufbau zurCickgezogen werden, wobei alle sche ist in Fig. ! vergroBert dargestellt. Man erkennt, 

zwischen der am weitesten innen liegenden Trage- 25 daB die Bahn unter Bildung U-formiger Taschen uber 

stangen und dem vorderen Ende des Grundaufbaus einer Reihe aufeinanderfolgender Tragestangen gelegt 

liegenden Tragestangen und die daran aufgehang- ist. wobei jeweils zwischen zwei benachbarter Stangen 4 

ten Taschen mitgenommen werden und sie spate- von der Bahn 2 die erwahnte Tasche 1 gebildet wird. 

stens dann auf die Ladeschienen auflegen. wenn sie Dabei bilden die oberen. zusammenhangenden Enden 

aus dem Grundaufbau herausgleiten, und 30 der Wande benachbarter Taschen 1 eine Schlaufe 3. 

b) zum Beladen durch weiche jeweils eine Tragestange 4 gefuhrt ist. Die 
die Tragestangen mit den U-formigen Taschen auf die Schlaufe 4 bildenden Wande benachbarter Taschen 
die Ladeschienen aufgelegt werden, die Ladeschie- konnen auch unterhalb der Tragestangen 4 zusammen- 
nen in eine Hohe angehoben werden, in welcher die genaht bzw. zusammengeheftet sein, so daB die gebilde- 
Enden der Tragestangen im wesentlichen mit den 35 te Schlaufe 3 dauerhaft ist. 

Schienen des Grundaufbaus bzw. den entsprechen- In Fig. 2 erkennt man eine ganz ahnliche Reihe U-for- 

den Aufhangevorrichtungen fluchten oder leicht miger Taschen 1. welche aus einer kontinuierlichen Fo- 

daruber liegen, anschlieBend die Ladeschienen so in lien- oder Gewebebahn 2 gebildet sind, indem die Bahn 

den Grundaufbau eingefuhrt werden, daB die En- uber eine Reihe paralleler Tragestangen gelegt wird. 

den der Tragestangen uber bzw. in den Schienen 40 wobei zwischen den Tragestangen 4 von der Bahn 2 die 

des Grundaufbaus angeordnet sind, woraufhin die Urformigen Taschen 1 ausgebildet werden. Die GroBe 

Ladeschienen abgesenkt werden, gegebenenfalls der Taschen 1 ist bet dieser Ausfiihrungsform variabel 

die Verrasiung der Tragestangen mit den Lade- und wird allein dadurch festgelegt, daB die jeweils zwi- 

schienen gelosi wird und die Ladeschienen wieder schen benachbarten Taschen 1 gebildeten Schlaufen 3 

aus dem Grundaufbau herausgezogen werden. 45 auf den Tragestangen 4 durch vorzugsweise federnde 

Klammern 8 fixiert werden. Die Klammern 8 werden 

"Verrasien" bedeutet dabei im Sinne der vorliegenden entweder stirnseitig oder von oben auf die von der Bahn 

Anmeldung lediglich, daB die innere Tragestange in 2 uberdeckte Tragestange 4 aufgeschoben. Die Bahn 2 

Ausfahrrichtung der Ladeschienen mit diesen in krafl- ist dabei von einem Ende her zu einer Rolle aufgewik- 

schlussigem Eingriff steht, so daB die Tragestange im 50 kelt, wobei die Gesamtlange der Bahn der maximalen 

' Verrasteten" Zustand von den Ladeschienen in Aus- Anzahl und CroBe der zu bildenden Taschen entspricht 

fahrrichtung mitgenommen wird. und wobei auBerdem vorzugsweise noch ein gewisser 

Bevorzugi lauft auch der Entladevorgang so ab, daB Uberstand vorgesehen ist, der ausreicht, um die Ge- 

nach dem Einfuhren der Ladeschienen diese zunachst samtheit der Taschen 1 durch Zuruckschlagen des ver- 

angehoben werden, bis sie die Last der Tragestangen 55 bleibenden freien Endes der Bahn 2 von der Oberseite 

aufnehmen, die sich so leicht von den Schienen des her abzudecken. 

Grundaufbaus abnehmen lassen. In Fig. 3 erkennt man verschiedene Ansichten einer 

Bei einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung, Reihe von Taschen I, die an Tragestangen 4 aufgehangt 

insbesondere fur kleinere U-formige Taschen, braucht sind, welche ihrerseits an ihren Stirnseiten Rollen 7 auf- 

die Tragestange nichi an beiden Enden aufgehangt wer- 60 weisen, die in im Profil C-formigen Schienen 5 laufen. 

den, sondern kann beispielsweise ais untere Querstange Dabei erkennt man das C-Profil der Schienen am be- 

einer Aufhangeinrichiung ausgebildet sein. die im we- sten in der in Fig. 3a dargestellten Vorderansicht der 

sentlichen die Form eines Kleiderbugels mit einem mit- Taschenreihe. Man erkennt weiterhin in Fig. 3a, daB der 

tig uber der Querstange angeordneten Aufhangehaken. Durchmesser der stirnseitig angebrachten Rollen 7 gro- 

Ose oderdergleichen versehen ist. 65 Ber ist ais die Breite des Schlitzes in den C-Profilschie- 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmog- nen, so daB die Rolle nicht seitlich aus dem C-Profil 

lichkeiten der vorliegenden Erfindung werden deutlich herausrutschen konnen. 

anhand der folgenden Beschreibung bevorzugter Aus- Fig. 3b ist eine Ansicht auf die in Fig. 3a dargestellte 
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Taschenreihe von oben, wobei die obere Wand eines 
Teils der rechten Profilschiene weggebrochen darge- 
siellt ist so daB man darunier die Rollen 7 erkennt, die 
koaxial zu den Tragestangen 4 angeordnet sind. Fig. 3c 
entsprichi schlieOlich einer Ansicht auf eine Schniti- f 
ebene entlang der Linie A-A. die in Fig. 3b eingezeich- 
net ist. Die Blickrichtung verlauft hier parallel zur Achse 
der Tragestangen 4, man erkennt durch den Schlitz des 
C-Profils der Schienen 5 die darin liegenden Rollen 7. 
AuBerdem erkennt man bei dieser Darsteliung, daB die k 
Schlaufen 3 der Taschen 1 zwischen den benachbarten 
Taschen dadurch gebildet werden, daB die nebeneinan- 
derliegenden Wande benachbarter Taschen unterhalb 
der Tragestangen 4 miteinander verbunden bzw. zusam- 
mengeheftet sind, so daB dauerhafte und feste Schlaufen 15 
3 gebildet werden. 

Fig. 4 ist eine Vorderansicht einer Tasche gemaB ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung, bei wel- 
cher auf die Wande der Taschen 1 mehrere Reihen zu- 
satzlicher. kleinerer Taschen I, aufgenaht. aufgeklebt 20 
Oder sonstwie befestigi sind. in Fig. 4b erkennt man in 
einem Langsschnitt einer Reihe derartiger Taschen 1. 
daB die kleineren Zusatztaschen r auf gegeniiberlie- 
genden Seiien einer Taschenwand in der Hohe versetzt 
zueinander angeordnet sind, wobei der Abstand aufein- 25 
anderfolgender Reihen auf derselben Seite einer Ta- 
schenwand jeweils groBer ist als die Hohe der Taschen, 
was einerseits das Befiillen der Taschen erieichtert. an- 
dererseits beim Zusammenschieben einer Reihe derarti- 
ger Taschen auch dazu fuhrt, daB die Taschenreihen 30 
einer Taschenwand jeweils zwischen den Reihen von 
Taschen auf der gegenuberliegenden Wand Platz fin- 
den. Die Stiickgiiter werden so ausgesprochen platzspa- 
rend in den kleinen Zusatztaschen r aufgenommen. Es 
verstehi sich, daB bei einer solchen Taschenreihe nicht 35 
alle kleinen Zusatztaschen gefiillt sein mussen, so daB 
die Taschen I auch als groBe Taschen fur groBere 
Stuckguter genutzt werden konnen. Die kleineren Ta- 
schen, die ebenfalls aus einem flexiblen Gewebe- oder 
Folienmaierial bestehen sollten, dienen dann als Pol- 40 
stermateriaJ. Selbsiverstandlich ist es auch moglich, 
gleichzeitig in einer Tasche 1 als auch in den an dieser 
Tasche 1 angebrachten Zusatztaschen 1' entsprechend 
geeignetes Stuckgut aufzunehmen. 

Die Fig. 5 bis . . . zeigen einen Grundaufbau 6 in Form 45 
eines zusammenklappbaren Rahmens, an dessen Ober- 
seite auf gegenuberliegenden. Selten parallel verlaufen- 
de Schienen 5 angeordnet sind. Diese Schienen 5 sind 
vorzugsweise die im Zusammenhang mit Fig. 3 be- 
schriebenen C-Profilschienen. Das Be- und Entladen ei- 50 
nes solchen Aufbaus kann auch im Zusammenhang mil 
Fig. 3 beschrieben werden. 

Die enisprechende, nicht dargesiellte. Be- und Entla- 
devorrichtung weist im wesentlichen zwei schmale, par- 
allele Ladeschienen auf, welche in den entsprechenden 55 
Zwischenraum zwischen den Taschen 1 und den Profil- 
schienen 5 unmitielbar unterhalb der Tragestangen 4 
einfiihrbar sind, Diese Vorrichtung hat also eine gewisse 
Ahnlichkeit mit einem Gabelstapler, wobei diese Ga- 
beln allerdings rechi schmal, relativ lang und gegebe- 50 
nenfalls nach unten verstrebt sind. AuBerdem sollte ihr 
lichter Abstand verstellbar sein, damit eine Anpassung 
an unterschiedliche Taschenbreiten moglich ist. Diese 
Ladeschienen werden nun in den erwahnten Zwischen- 
raum zwischen den Taschen 1 und den Schienen 5 einge- 55 
fuhrt. Das vordere Ende der Ladeschienen hat zweck- 
mafligerweise einen nach oben gebogenen Haken oder 
eine andere Vorrichtung, mit welcher die am weitesten 




innen in dem Grundaufbau 6 liegende Tragestange 4 
verrastet werden kann. Nachdem die Ladeschienen so 
weit in den Grundaufbau eingefuhrt sind, daB samtliche 
Tragestangen von den Ladeschienen erfaBt werden 
konnen. werden diese angehoben, bis mindestens die am 
weitesten innen liegende Tragetasche von den Lade- 
schienen erfaBt wird. Sie wird dann mit den Ladeschie- 
nen verrastet bzw. der Haken am Ende der Ladeschie- 
nen nimmt diese Tragestange mit, wahrend die Lade- 
schienen aus dem Grundaufbau bzw. Rahmen 6 zuruck- 
gefahren werden. Dabei laufen die Rollen 7 in der 
C- Profilschiene zuriick und die Tragestangen 4 sacken 
auf die Ladeschienen ab, sobald die Rollen aus den stirn- 
seitigen Offnungen der C-Profilschienen herausrollen. 
Die Ladeschienen konnen jedoch in dem in den Grund- 
aufbau 6 eingefahrenen Zustand auch so weit hochgeh- 
oben werden, dafl sie bereits alle Tragestangen 4 beriih- 
ren und die Rollen 7 sogar von ihrer Auflage in der 
Profilschiene 6 abheben. 

Der Beladevorgang verlauft entsprechend in umge- 
kehrter Reihenfolge. 

Der in Fig. 6 dargestellte Grundaufbau oder Rahmen 
6 besteht aus quaderformig zusammengesetzten Rah- 
menrohren It, 12 und 13. Dabei sind die Vertikalrohre 
12 in der Mitte geteilt, wobei die oberen und unteren 
Halften jeweils durch ein Scharnier 17 miteinander ver- 
bunden sind. Die Vertikalrohre 12 sind auBerdem uber 
weitere Scharniere 18 im Endbereich der oberen und 
unteren Langsrahmenrohre 11 angelenkt in Querrich- 
tung sind die vertikalen Rohrc 12 und die Langsrohre 1 1 
durch vier Querrohre 13 an den Ecken miteinander ver- 
bunden, so daB insgesamt der Rahmen 6 in den Umris- 
sen eines Quaders aufgespannt wird. AuBerdem weist 
dieser Rahmen 6 als Boden noch ein Bodengitter 16 auf. 
Nach unten wird der Rahmen 6 durch ein an zwei ge- 
genuberliegenden Enden gekropftes Bodenblech 14 ab- 
geschlossen, welches durch darauf befestigte Quertra- 
ger 15 verstarkt ist. Die Quertrager 15 ermoglichen den 
Transport des Rahmens 6 mit Hilfe eines Gabelstaplers. 
ahnlich wie bei einer Palette. Man erkennt an den obe- 
ren Langsrohren 1 1 noch die innen angebrachten Profil- 
schienen 5. In dem dargestellten AusfQhrungsbeispiel 
haben die Rahmenrohre 11, 12 und 13 samtlich einen 
quadratischen Querschnitt, sie konnen jedoch auch ei- 
nen beliebigen anderen rechteckigen oder auch runden 
Querschnitt haben. 

In Fig. 7 ist derselbe Rahmen 6 im zusammenge- 
klappten Zustand dargesiellt. Die im Bereich der Schar- 
niere 17 in Fig. 6 erkennbaren Verriegelungen werden 
hierzu gelost, so daB die oberen und unteren Halften der 
Vertikalrohre 12 um die oberen und unteren Scharniere 
18 verschwenkt werden konnen und dabei relativ zuein- 
ander um die Mittelscharniere 17 verschwenken, bis der 
in Fig. 7 dargestellte, zusammengeklappte Zustand er- 
reicht ist. Das Aufrichten und Auskiappen des Rahmens 
erfolgt umgekehrt, indem einfach das obere Rahmen- 
rechteck, gebildet aus den oberen Langsrohren 11 und 
den Querrohren 13. angehoben wird, wobei die Halften 
der Vertikalrohre 12 wieder um die Scharniere 18 und 
17 verschwenken, bis der in Fig. 6 dargestellte, gestreck- 
te Zustand der Vertikalrohre 12 erreicht ist. In diesem 
Zustand werden die Verriegelungen 20 aktivieri, so daB 
die Vertikalrohre 12 nicht mehr im Bereich der Schar- 
niere 17 einknicken konnen und damit im gestreckten 
Zustand bleiben. Es versteht sich, daB fur einen solchen 
zusammenklappbaren Aufbau Rahmenrohre mit rechi- 
eckigem Querschnitt bevorzugt sind 

In Fig. 8 ist der Verriegelungsmechanismus 20 genau- 
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er dargestellt. Die Rahmenrohre 12 sind hierzu durch- 
sichtig gezeichnet. Der Verriegelungsmechanismus 20 
besteht im wesentlichen aus einem im Inneren der Roh- 
re 12 langsverschiebbar angeordneten Rohr 21. von 
derh aus sich in radialer Richtung ein Zapfen 22 durch 5 
einen L-formigen Schlitz 24 im Rahmenrohr 12 nach 
auBen erstreckt. Der Zapfen 22 ist mit einem Griffknopf 
23 versehen. Im linken unteren Teil der Fig. 8 ist der 
Verriegelungszustand dargestellt. Der Zapfen 22 liegt 
dabei am Ende des in Langsrichtung verlaufenden lo 
Schenkels des Schlitzes 24 an, und das Rohr 21 erstreckt 
sich uber die am Scharnier 17 gebildete Verbindungs- 
stelle der beiden oberen und unteren Rohrhalften des 
Rohres 12 hinaus. Vorzugsweise ist das Rohr 21 spielfrei 
Oder mit nur sehr gehngem Spiel in den Rohrhalften 12 15 
gefiihrt. In einer bevorzugten, jedoch hier nicht darge- 
stellten Ausfiihrungsform der Erfindung ist das Rohr 21 
leicht exzentrisch ausgebildet, und der Schlitz 24 ist 
U-formig, derart, da6 durch Bewegung des Zapfens 22 
im zweiten U-Schenkel, der sich quer zur Langsrichtung 20 
der Rohre 12 erstreckt^ das Rohr 21 nochmals relativ zu 
den Rohren 12 verdreht werden kann. so daB das Rohr 

21 sich aufgrund seiner exzenirischen Form in den Roh- 
ren 12 verkeili. Wird der Zapfen 22 zurtickgeschwenkt 

in den sich m Langsrichtung der Rohre 12 erstreckenden 25 
Schlitzteil, so wird die groBte exzentrische Ausdehnung 
des Rohres 21 mehr in Richtung der Diagonalen der 
Rohre 12 verdreht, so daB nunmehr das Rohr 21 in 
vertikaler Richtung mit Spiel in den Rohren 12 beweg- 
bar ist. Zum Entriegein wird der Zapfen 22 in dem 30 
Schlitz 24 aufwarts bewegt und erneut durch Ver- 
schwenken entlang des Querschenkels des Schlitzes 24 
in dieser Position gesichert. Die Lange des Schlitzes 24 
und die Lage seines oberen Querschenkels sind so auf 
die Lange des Rohres 21 bzw. den Abstand des Zapfens 35 

22 zum unteren Rohrende abgestimmt, daB das Rohr 21 
in dieser entriegelten Stellung vollstandig in der oberen 
Halfie des Rohres 12 aufgenommen ist und sich nicht 
mehr in die untere Halfte des Rohres 12 erstreckt in 
diesem Zustand konnen die beiden Rohrhalften 12 ohne 40 
weiieres urn das Scharnier 17 gegeneinander ver- 
schwenki werden. 

Eine Alternative zu der weiter oben beschriebenen 
Be- und Entladeeinrichtung und eine Alternative zu dem 
entsprechenden Be- und Entladevorgang einschlieBlich 45 
der zugehdrigen Vorrichtung ist in den Fig. 9 bis 11 
dargestellt in Fig. 9 erkennt man den bereits im Zusam- 
menhang mit den Fig. 6 bis 8 naher beschriebenen Rah- 
men. In diesem Rahmen sind auBerdem eingehangte Ta- 
schen 1 dargestellt. deren Tragestangen 4 mit Rollen 7 50 
versehen sind, welche in den Profilschienen 5 laufen. 
Zusatzlich ist jedoch an einer Stirnseiie des Rahmens 6 
ein Laderahmen 30 uber ein an seinem unteren Ende 
angebrachies, losbares Scharnier angelenkt. Die Funk- 
tion dieses Laderahmens 30 wird deutlich aus den 55 
Fig. 10 und 1 1. in Fig. 10 ist der Laderahmen 30 in einem 
abgeklappten Zustand dargestellt. Dabei ist eine Trage- 
stange 4 mit ihren Rollen im oberen Teil des Laderah- 
mens 30 aufgenommen, das andere Ende der zugehori- 
gen Tasche 1 hangi an einer Tragestange 41 die noch im 60 
Rahmen 6 aufgenommen ist. Durch Wegklappen des 
Laderahmens 30 von dem Rahmen 6 wird die Tasche 
geoffnei und man hat einen leichten Zugang, um die 
Tasche 1 zu be- oder entladen. Eine Sicherungskette 34 
sorgt dafiir. daB der Laderahmen nicht vollstandig her- 65 
abgeklappt wird, sondern unier einem Winkel zwischen 
30 und 50° relativ zu den vertikalen Rohren 12 stehen- 
bleibt, so daB die geladenen Teile nicht aus der Tasche 1 



herausfallen. Es versteht sich, daB nicht nur die am vor- 
deren Ende des Rahmens 6 befindliche Tasche auf diese 
Art und Weise be- und entladen werden kann, sondern 
daB auch alle folgenden Taschen auf die gleiche Art und 
Weise beladen oder entladen werden konnen. 

Zur Erlauterung dieses Vorganges wird zusatzlich auf 
die Fig, 1 1 Bezug genommen. Zunachst soil der Entlade- 
vorgang beschrieben werden. Der losbar am unteren 
Ende des Rahmens 6 angelenkte Laderahmen 30 wird 
mit seinem oberen Teil an den Rahmen 6 herangeklappt. 
Ein Ladenocken 33 gleitet dabei in den Schlitz 42 einer 
Rollenverriegelung 40 hinein. Diese Rollenverriegelung 
40 besteht aus einem Rohr 41 mit dem bereits erwahn- 
ten Schlitz 42, wobei das Rohr 41 vertikal verschiebbar 
in dem oberen Ende eines Rahmenrohres 12 auf einer 
Druckfeder 43 gelagert ist. Ein Verriegelungsbiigel 44 
ist an dem Rohr 41 befestigt und ist so ausgestaltet, daB 
er das stirnseitig offene Ende der Profilschiene 5 ver- 
schlieBt, die an dem oberen Langsrohr 11 des Rahmens 
6 angebracht ist, wenn das Rohr 41 unter der Wirkung 
der Druckfeder 43 sich in seiner oberen Endposition 
befindet Ein Schlitz 45 im Rohr 12 fluchtet mit dem 
Schlitz 42. ist jedoch etwas langer ausgebildet als der 
Schlitz 42. Aus Grunden der Anschaulichkeit sind auch 
in Fig. 11 die Rohre II, 12 und 13 sowie auch andere 
Teile teilweise durchsichtig dargestellt. 

Beim Heranklappen des Laderahmens 30 an den Rah- 
men 6 gleitet der Ladenocken 33 durch den Schlitz 45 in 
den Schlitz 42 hinein, wobei der Nocken 33 dabei so 
gestaltet und angebracht ist, daB durch den Eingriff des 
Nockens 33 in den Schlitz 42 das Rohr 41 gegen die 
Wirkung der Druckfeder 43 nach unten bewegt wird. 
Dabei wird auch der Bugel 44 nach unten gezogen und 
gibt die stirnseitige Offnung der C-Profilschiene 5 frei. 
Die Rolle 7 kann dann nach vorn aus der Profilschiene 5 
herausrollen und gelangt dabei in die unmitielbar an- 
schlieBende und sich in vertikaler Richtung erstrecken- 
de Profilschiene 35. Das obere Ende der Profilschiene 35 
ist angeschragt, um sicherzustellen, daB die Rolle 7 in die 
Profilschiene 35 hineinliiuft und sicher darin aufgenom- 
men werden kann. Im Abstand von dem oberen Ende 
der Profilschiene 35 ist ein Stoppriegel 36 vorgesehen, 
der sich in das Innere der Profilschiene 35 hinein er- 
streckt und so federnd gelagert ist, daB er uber einen 
Betatigungsknopf gegen die Federwirkung aus der Pro- 
filschiene 35 herausgezogen werden kann. Der Stop- 
priegel 36 siutzt die Rolle 7 nach unten ab, sobald sie in 
das obere Ende der Profilschiene 35 hineingerollt ist. 
Die Profilschiene 35 hat zweckmaBigerweise exakt den 
gleichen Querschnitt wie die Profilschiene 5. Es versteht 
sich, daB der eben beschriebene Vorgang gleichzeitig 
auf beiden Seiten des Laderahmens 30 bzw. des Rah- 
mens 6 stattfindet. Damit erstreckt sich also die erste 
Haltestange 4 zwischen den oberen Enden der Profil- 
schienen 35 am Laderahmen 30, wobei die zugehdrigen 
Rollen 7 in dem oberen Abschniti der Profilschienen 35 
sicher gehaltert sind. In diesem Zustand wird der Lader- 
ahmen 30 von dem Rahmen 6 weggeklappt in die in 
Fig. 10 dargestellte Stellung. Dabei wird durch die erste 
Tragestange 4 das eine Ende der Tasche 1 mitgenom- 
men, wahrend das andere Ende an der nachstfolgenden 
Tragestange 4 hangt, die sich noch am Rahmen 6 befin- 
det. Wahrend des Wegklappens des Laderahmens 30 
wird namlich der Ladenocken 33 aus dem Schlitz 42 
herausgezogen, so daB das Rohr 41 sich unter der Wir- 
kung der Druckfeder 43 wieder nach oben bewegt und 
die stirnseitige Offnung der Profilschiene 5 vor der 
nachstfolgenden Rolle 7 wieder verschlieBt. 
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Nachdem nun das in der Tasche 1 aufgenommene 
Stuckgut entladen ist, wird der Stoppriegel 36 gelost, so 
daB die Tragestange 4 mit ihren Rollen 7 in der Profil- 
schiene 35 weiter nach unten gleiten kann. Soweit erfor- 
derlich, wird dabei die Bahn 2 der betreffenden Tasche 1 5 
nach unten in Fallen gelegt in diesem Zustand wird der 
Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6 herange- 
klappt, wobei sich derselbe Vorgang mit der nachstfol- 
genden Tragestange 4 und ihren Rollen 7 wiederholt. so 
daB nunmehr also die zweiie Tasche geoffnet wird. Die- 10 
ses wird fortgesetzt, bis samtliche Taschen 1 entladen 
sind, wobei die leeren Taschen jeweils auBerhaib des 
Laderahmens 30 in Fallen gelegl werden konnen. 

Der Beladevorgang veriaufi enisprechend umge- 
kehrt, indem nacheinander die Tragestangen 4 mit ihren 1 5 
Rollen 7 iiber den Stoppriegel 36 angehoben werden, 
der zu diesem Zweck kurzzeiiig entriegelt wird, worauf- 
hin der Laderahmen 30 an den Rahmen 6 herangeklappt 
wird, so daB man nun die Tragestange 4 mil ihren Rollen 
7 in die Profilschiene 5 hinuberrollen bzw. schieben 20 
kann. Dann wird die nachstfolgende Tragestange 4 mit 
den Rollen 7 uber den Stoppriegel 36 angehoben und in 
dieser Position gesichert, woraufhin der Laderahmen 30 
weggekiappt werden kann und dabei die betreffende 
Tasche 1 leicht zuganglich offnet. Sobald die Tasche 1 25 
beladen ist, wird der Laderahmen 30 wieder an den 
Rahmen 6 herangeklappu die obere Tragestange 4 wird 
mil ihren Rollen 7 in die Profilschienen 5 eingeschoben 
und es kann die nachste Tragestange 4 nach dem Enirie- 
geln des Sioppriegeis 36 uber diesen hinweg angehoben 30 
werden. so daB nun die nachste Tasche geoffnet und 
beladen werden kann. 

Fine weitere, nicht dargestellte Ausfiihrungsform ei- 
ner Be- und Eniladevorrichiung ist der eben beschriebe- 
nen Vorrichtung mil einem Laderahmen sehr ahniich, 35 
wobei jedoch der entsprechende Laderahmen am obe- 
ren Ende des Rahmens 6 gelenkig angeordnet ist und 
mit seinem unieren Ende nach oben geklappi werden 
kann. so daB die Rollen 7 nacheinander direkt in damit 
fluchtende Profilschienen, ahniich den Profilschienen 35. 40 
hiniibergerollt werden konnen. Das freie Ende eines sol- 
chen Laderahmens muB dann gegebenenfalls abgestiitzt 
werden. Auch dabei offnen sich nacheinander die einzel- 
nen Taschen. Ein solcher Laderahmen konnie auch, so- 
fern er losbar an dem oberen Ende des Rahmens 36 45 
angelenkt ist. die bereits beschriebenen Ladeschienen 
ersetzen. 

Patentanspriiche 

50 

L Vorrichtung fiir den Transport und/oder die Auf- 
bewahrung von Stuckgut. gekennzeichnet durch 
eine zusammenlegbare Bahn aus Folien- oder Ge- 
webemaierial, welche unter Bildung mindestens ei- 
ner im wesentlichen U-formigen Tasche (1) zusam- 55 
mengelegt ist, in welcher das Stuckgut aufnehmbar 
ist. sowie durch eine Aufhangeeinrichtung am obe- 
ren Ende der Taschen. welche an mindestens einer 
an einem Grundaufbau (6) befestigten Aufhange- 
vorrichtung aufhangbar ist. 60 

2. Vorrichtung nach Anspruch L dadurch gekenn- 
zeichnet. daB am oberen Ende der U-Schenkel der 
Tasche (1) mindestens eine Schlaufe (3) vorgesehen 
ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 65 
zeichnei, daB die Schlaufen durch die Verbindung 
der U-Schenkel benachbarier Taschen (1) gebildet 
sind. 
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4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in Querrichtung der 
Tasche (1) mehrere Schlaufen (3) an gegenuberiie- 
genden U-Schenkein einer Tasche (1) versetzt zu- 
einander vorgesehen sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufhangerein- 
richtung eine durch das obere Ende der Schlaufe 
hindurchsteckbare und sich in Querrichtung iiber 
die Breite der Taschen (1) hinweg erstreckende 
Tragestange (4) ist, deren Enden an gegenuberiie- 
genden Aufhangpunkten aufhangbar sind. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufhangpunkte 
an zwei Parallelen, am Grundaufbau (6) befestigba- 
ren Schienen (5) angeordnet sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schienen (5) Raststellen als Auf- 
hangpunkte aufweisen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schienen im Profil C-for- 
mig mit aufeinanderzulaufenden C-Schenkein aus- 
gebildet sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schienen (5) mindestens in der 
Nahe ihrer Enden eine Verriegelung aufweisen. 
welche den C-Querschnitl mindestens teilweise 
verschlieBl. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder einem der 
auf Anspruch 5 riickbezogenen Anspruche. da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tragestangen (4) ein 
verdicktes Ende oder eine Einschnurung in kurzem 
Abstand von ihrem Ende oder siirnseitig angeord- 
neie Rollen (7) mit zur Tragestange (4) parallelen 
Achsen haben. 

1 1. Vorrichtung nach einem der Anspruche. 1 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Grundaufbau ein 
LKW-Aufbauisi. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1. 
dadurch gekennzeichnet. daB der Grundaufbau (6) 
ein im wesentlichen einen Quader aufspannender 
Rahmen mit zwei sich in der Nahe der Oberseite 
des Rahmens parallel auf gegeniiberliegenden Sei- 
ten erstreckenden Schienen (6) ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rahmen an mindestens einer 
Stirnseite offen ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rahmen an seiner Ober- 
seite offen ist. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 
14. dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (6) 
zusammenklappbar ist. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Folien- oder Ge- 
webebahn eine kontinuierliche Bahn ist, welche zu 
einer Mehrzahl aufeinanderfolgenden Taschen im 
wesentlichen zickzackfdrmig zusammengelegi ist. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bahn am Ende der ersten 
oder letzten Tasche (1) ein uberstehendes freies 
Ende aufweist, dessen Lange so bemessen ist. daB 
es nach dem Zuriickschlagen die Oberseite der Ta- 
schenreihe abdeckt 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16 oder 1 7. dadurch 
gekennzeichnet, daB Klammern (8) vorgesehen 
sind, welche die Schlaufen (3) mit der eingefuhrien 
Tragestange (4) umgreifen. 
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19. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnei, daB die seitlichen Offnun- 
gen der Taschen (1) durch vorzugsweise abnehm- 
bare Faltbogen (9) verschlossen sind. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 19, 5 
dadurch gekennzeichnei, daB an den Wanden der 
Taschen (1) kleinere Zusatztaschen (!') angeordnet 
sind. 

21. Vorrichtung nach einem der Anspruche I bis 5. 
dadurch gekennzeichnei, daB die Aufhangeinrich- 10 
lung die Form eines Kleiderbiigels hat, deren unte- 

re Stange als sich durch die Schlaufen (3) erstrek- 
kende Tragestange ausgebildet ist. 

22. Ent- bzw. Beladevorrichtung fiir eine Trans- 
port- und/oder Aufbewahrvorrichtung nach An- 15 
spruch 5 Oder einem der auf Anspruch 5 riickbezo- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnei, daB sie 
zwei Ladeschtenen aufweist, welche unterhalb der 
Tragestangen (4) zwischen den Taschen (1) und den 
Schienen (5) in den Grundaufbau (6) einfiihrbar 20 
sind, wobei eine Einrichtung vorgesehen ist, um 
mindestens die am weitesten im Inneren des 
Grundaufbaus (6) angeordnete Tasche (1) bzw. de- 
ren Tragestange (4) mil den eingefahrenen Lade- 
schienen zu verbinden. 25 

23. Ent- bzw. Beladevorrichtung fiir eine Trans- 
port- und/oder Aufbewahrvorrichtung nach An- 
spruch 5 oder einem der auf Anspruch 5 ruckbezo- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnei, daB ein 
im wesenthchen rechteckiger Laderahmen (30) am 30 
unteren Ende der Stirnseite des Grundaufbaus (6) 
gelenkig anbringbar ist, wobei der Laderahmen 
(30) an seinem oberen Ende Einrichtungen (35. 36) 
zur Aufnahme der Tragestangen (4) aufweist. 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23. dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB der Laderahmen (30) sich im we- 
sentlichen in Vertikalrichtung erstreckende Profil- 
schienen (35) aufweist, welche den Profilschienen 
(5) des Grundaufbaus (6) enisprechen, wobei an 
dem Grundaufbau (6) eine durch Herankiappen des 40 
Laderahmens (30) entsperrbare Verriegelungsvor- 
richtung vorgesehen ist. welche im verriegelten Zu- 
stand das stirnseitige Herausfahren der Tragestan- 
gen (4) verhindert. 

25- Verfahren zum Be- und Entladen eines Grund- 45 
aufbaus mit zwei parallelen Schienen (5), an wel- 
chen die Enden von Tragestangen (4) gehaltert sind, 
welche im wesentlichen U-formige Taschen (I) tra- 
gen. nach Anspruch 5 oder einem der auf Anspruch 
5 riickbezogenen Anspruche, dadurch gekenn- 50 
zeichnei, daB 

a) zum Entladen 

zwei Ladeschienen parallel und in dichtem Ab- 
stand zu den Schienen (5) des Grundaufbaus 
(6) unterhalb der Tragestangen (4) und seitlich 55 
auflerhalb der Taschen (1) in den Grundaufbau 
(6) eingefiihrt werden, daB die am weitesten im 
Grundaufbau angeordnete Tasche (1) bzw. de- 
ren Tragestange (4) mit den Ladeschienen ver- 
bunden wird und dafl die Ladeschienen aus 50 
dem Grundaufbau zuriickgefahren werden, 
wobei die Taschen von den Schienen abgezo- 
gen werden und sich auf die Ladeschienen auf- 
legen und mit den Ladeschienen weiter trans- 
portiert werden, 65 

b) zum Beladen 

die auf den Ladeschienen aufliegenden Trage- 
stangen mit den daran aufgehangten Taschen 
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(1) in den Grundaufbau derart eingefiihrt wer- 
den, daB die Enden der Tragestangen an den 
Schienen (5) des Grundaufbaus aufgehangt 
werden, worauf die fesie Verbindung zwischen 
den Ladeschienen und mit den Tragestangen 
gelost wird und die Ladeschienen aus dem 
Grundaufbau herausgefahren werden. 
26. Verfahren nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 
zeichnei, daB beim Entladen nach dem Einfiihren 
der Ladeschienen diese angehoben werden und da- 
bei die Enden der Haltesiangen von ihren Auflage- 
punkien auf den Schienen (5) des Grundaufbaus (6) 
abheben und daB die Ladeschienen zum Beladen in 
der angehobenen Stellung in den Grundaufbau ein- 
gefiihrt und anschlieBend abgesenkt werden. wobei 
die Enden der Tragestangen an den Halieschienen 
abgelegt werden. 
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